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DINAMICA Y PERSPECTIVAS

ristina Vazquez, Consultora de la Unidad de Innovacién y Nuevas Tecno-

logias de la Divisién de Desarrollo Productivo y Empresarial de la Comi-

sion Econdmica para América Latina y el Caribe (CEPAL), presentd el es-

tudio “Dindmica y perspectivas de la industria mexicana de autobuses

libres de emisiones”, donde brinda un amplio y exhaustivo panorama de
este sector. A continuacién, incluimos algunos cuadros de la investigacién.

El documento completo
se puede consultar en:
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Principales empresas de fabricantes/importadores
de autobuses urbanos

Manufactura de chasis/autobuses

(En unidades y porcentajes)

- = Porcentaje Porcentaje
Ei Ti
mpresa Origen 'Po 2020 Acumulado de variacién de variacion
1 Mercedes-Benz Autobuses Alemania  Filial extranjera 2019-2018 2020-2019
2 International EUA Filial extranjera
3 Dina Nacional Local Mercedes-Benz Autobuses 2,807 2,965 1,726 7,498 5,6% -41,8%
4 Volkswagen Camiones y Autobuses Alemania  Filial extranjera Ir!ternatlonal 2,067 1,610 729 4,406 221% 54,7%
5 Volvo Buses Suecia Filial extranjera R"I“a . o 894 695 66 1,655 -22,3% -90,5%
6 Hino Japoén Filial extranjera gen C: y 1,401 554 293 2,248 -60,5% -A7,1%
7 lsuzu Japon Filial extranjera Volvo Buses 51 223 178 452 337,3% -20,2%
8 BYD China Importador Hino 185 179 113 a77 3,2% 36,9%
9 Foton China Filial extranjera Isuzu{ 21 39 27 87 85,7% -30,8%
10 Sunwin China Importador Scania 56 25 22 103 -55,4% -12,0%
11 Yutong China Importador Total general 7482 6290 3154 16,926 15,9% 49,9%
13 Hyundai Buses & Trucks Corea Filial extranjera
14 USA Nacional Local Mertede_s-Benz Autobuses 38% 47% 55% 44%
15 FAW Camiones China Filial extranjera In.ternatlonal 28% 26% 23;% 26%
16 King Autobuses Nacional Local Dina . 12% 1% 2% 10%
lkswagen C y Autok 19% 9% 9% 13%
Fuente: C. Vazquez, “Dindmica y perspectivas de la industria mexicana de autobuses libre de emisiones”, Vglvo Buses 1:h 4:/° 6:/" 3%
Documentos de Proyectos (LC/TS.2022/141), Santi: Comisién E para América Latina y el Caribe Hino 2% 3% 40/" 3%
(CEPAL), 2022. Con base en INEGI, entrevistas a actores clave y sitios web de los fabricantes de autobuses Isuzu 0% 1% 1% 1%
urbanos. Scania 1% 0% 1% 1%
Total general 100% 100%  100% 100%

Fuente: C. Vazquez, “Dinamica y perspectivas de la industria de L libre de isi ”y
Documentos de Proyectos (LC/TS.2022/141), Santiago, Comisién Econémica para América Latina y el Caribe
(CEPAL). 2022. Con base en INEGI.

FLOTA DE AUTOBUSES ELECTRICOS EN LATINOAMERICA POR MARCA
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Fuente: C. Vazquez, “Dindmica y perspectivas de la industria mexicana de autobuses libre de emisiones”, Documentos de Proyectos (LC/TS.2022/141),
Santiago, Comision Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL), 2022. Con base en E-Bus Raddar (julio 2021). https://www.ebusradar.org/en/.

Escenarios de transicion hacia el uso de tecnologias de
menores emisiones en el transporte urbano de pasajeros

Antigiiedad de las unidades de
transporte terrestre de pasajeros:

Actor clave Escenario a 2025 Escenario a 2030 Escenario a 2050

Fabricantes Transicion débil e inercial a tecnologias eléctricas si no se

autobis

(En porcentajes)

Mayor a 41 afios

3,019
(5%)
31 a 40 afios
3,916
(%)
15 afos
28,008
(50%)
16 a 30 anos
20,850
37%)

cuenta con una estrategia agresiva de corte nacional por
parte del gobierno.

Transicion debil e inercial a
fecnologias eléctricas  si
los problemas organizacio-
nales contindan.

Transicién a menores
emisiones agresiva con
flotas renovadas con
tecnologia EUROV'y
EURO VI.

Sector plblico
CDMX

Transicion débil e inercial a eléctricas

Lo electromovilidad  serd
bastante mds generalizada en
un horizonte de largo plazo
(2050). Sin embargo hay que
considerar que aunque las
fecnologias  se  encuentren
disponibles  con  menores
niveles de inversion el factor
organizacional continuard
siendo una restriccién a menos
que se fransite a esquemas
organizativos mds eficientes.

Asociaciones por los costos menores de estas

yelimpulso i
por intervenciones planificadas.

Transicién débil e inercial a tecnologias eléctricas si no se
cuenta con una estrategia agresiva de corte nacional por
parte del gobierno.

Distribuidores

pero no

No hay vuelta afrds en cuanfo a
electromovilidad. Se prevé una mayor
penetracion de estas tecnologias.

de t libre de emisi 2

s
para América Latina y el Caribe

Fuente: C. Vazquez, “Dinamica y perspectivas de la industria
Documentos de Proyectos (LC/TS.2022/141), Santi C ion Econé
(CEPAL). 2022.
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